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Heute braust man, wenn
nicht gerade Stau herrscht,
auf guter, sicherer Strafe in
einer halben Stunde von
Mayrhofen nach Hintertux
und denkt nicht dariiber
nach, wie und mit wie viel

Mihen es dazu gekommen
ist. Und wie es vor der StraBe
war, ist nur mehr wenigen
Menschen bekannt und fast
gar keinem mehr in personli-
cher Erinnerung.

Deshalb finden wir es richtig

Tse Wechselberger

Chronistin von Tux

und notwendig, die Entwick-
lung aus alten Dokumenten
und Bildern nachzuzeichnen
und zur Ehre unserer Vorfah-
ren und als Erinnerung fir
uns und unsere Nachkommen
festzuhalten.
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Bei der Wiedergabe der alten Dokumente wur-

de die ehemalige Rechtschreibung beibehalten.

Eine kleine Geschichte der
StraBe und des Verkehrs soll
daher aufzeigen, wie es dazu
gekommen ist und unter
welch schwierigen Voraus-
setzungen man dieses Werk
errichtet hat. Ein Saumweg
war der einzige, beschwer-
liche Zugang ins Tal, wenn
auch Menschen und Waren
Uber das Geiseljoch ins Inn-
tal gelangten. Butter und
Kédse wurden viel ins Inntal
verkauft und nahmen diesen
Weg. Aber die Waren des tag-
lichen Bedarfes und auch die
Post transportierte man von
und nach Mayrhofen.
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Mayrhofen Ziilertal. .

noch 1925 wurde iiber das
Geiseljoch gesdiumt



Gegen Ende des 19. Jhdt. wur-
den iiberall im Land Stimmen
laut, die nach der Erschlie-
Bung der Téaler durch StraBen
riefen. Auch das Zillertal
selbst hatte eine FahrstralRe,
die nach zeitgendssischen
Berichten in einem katastro-
phalen Zustand war. Und so
wurde von der Regierung ein
StraBenbauprogramm verab-
schiedet. Allerdings kamen
dabei nur die sog. ,Reichs-
straBen“ zum Zuge und die
StraBen in die Seitentéler
blieben vorldufig auf der

Strecke.

Ein Bericht aus dem Jahr
1905 gibt wieder, welche
Uberlegungen angestellt wur-
den. Der Verfasser ist zwar
namentlich bekannt, seine
Funktion jedoch nicht mehr
Zu eruieren.

Das Original dieses Berichtes
liegt im Archiv der Marktge-
meinde Mayrhofen. Andere
Dokumente werden nur noch
zitiert, z. T. im vollen Umfang
und, wo es notwendig ist, als
Transskript sowie als Faksi-
mile im Anhang gezeigt.

Dass in den vielen Sitzungen,
es waren Uber 80, die Mei-
nungen und Standpunkte oft
heftig aneinander gerieten,
darf nicht wundern. Jedes
Ausschussmitglied hatte ne-
ben seiner Meinung auch die
der Gemeinde zu vertreten.
Und wenn man alle Protokol-
le durchliest, wird klar, dass
die Interessenslage meistens
ganz unterschiedlich war.
Wir werden spéter noch
sehen, wo die Differenzen
lagen und wie sie begriindet
wurden.

Die , Bitinnen®, die bekann-
teste war ,Tuxer Menal*,
taten diese schwere Arbeit.
Und... Ironie des Schicksals,
gerade Menal wurde von ei-
nem Radlfahrer iiberfahren.

Zum generellen Projekt fiir einen einfachen Fahrweg von Mairhofen iiber Finkenberg nach Tux.

Was die wirtschaftliche Bedeutung des Fahrweges Mairhofen - Hintertux betrifft, so ist nur zu verwundern, dass sich die beteiligten Gemein-
den nicht schon ldngst um einen solchen bekiimmert haben, da die vielen und groBen Vorteile nur zu Kklar vor Augen liegen.
Wie schon anderweitig erwdhnt wurde, miissen alle Lebensmittel viele Stunden und auf sehr schlechtem Wege hinein und die vielen Alpen-
produkte heraus entweder durch Maultiere oder durch Menschen selbst getragen werden und dass hierdurch jeder einzelne Kiloum 6 - 8 h
teurer wird ist auch nur zu klar. Kénnen nun diese Lasten geftihrt werden, so erwéchst dadurch der Bevolkerung ein Nutzen, welchen sie jetzt
noch gar nicht vermutet. Dies ist am Besten durch einige Ziffern ersichtlich.
Den ganzen gepflogenen Erhebungen nach ergab sich, dass jahrlich mindestens 170.000 bis 180.000 Kilo Kase und Butter heraus und sicher
ebensoviel Lebensmittel in das Hochtal hinein beférdert wurden. Die Einwohnerzahl von Finkenbersg, Tux und Hintertux betrdgt zusammen
rund 1.500 Personen und in Anbetracht dessen, dass im Tale infolge seiner Hohenlage kein Getreide mehr aufkommt, ist obige Ziffer gewiss
nicht zu hoch gegriffen. Diese Aus- und Einfuhrmengen ergeben somit ein Gesamtgewicht von zirka 350.000 kg und unter der Annahme,
dass die Lieferung pro Kilo nur um 2 h billiger wird, was eher zu wenig als zu viel angenommen ist, wiirde durch den Fahrweg allein bei
7.000 K jahrlich erspart, ein Ergebnis, welches direkt den Gemeinden und Talbewohnern zu Gute kommt, denn ihre eigenen Bedarfsartikel
kommen durch die leichtere Lieferung billiger, wahrend sie ihre Alpenprodukte durch die schnellere Ausfuhr teurer verwerten konnen. Dies
wire allein der Nutzen u. Vorteil, der sich ziemlich genau siffernmaBig darstellen lasst.
Durch einen Fahrweg nach Tux wird sich aber auch ein bedeutend groBerer Verkehr entwickeln. Abgesehen von dem landschaftlich reizend
gelegenen Finkenberg und Lanersbach und den Naturschonheiten, die eine Wanderung durch Tux bietet, besitzt Hintertux 2 Heilquellen, de-
ren Ruf bereits jetzt weit tiber die Grenzen des Zillertales hinaus bekannt ist. Der Temperatur nach kommen diese Quellen den Sommerland-
quellen gleich (18 Grad) und in der chemischen Zusammensetzung sind sie gleich denen Gasteins. Bisher wird nur die obere, Kleinere Quelle
zu Béader ausgeniitzt, wahrend die untere, bedeutend groBere ganz unbeniitzt abflieBt. Und dabei wird jetzt schon das Bad stark beniitzt von
Leidenden u. Touristen. Fihrt nun aber noch ein Fahrweg hinzu, s0 wird sich das Bad sehr entwickeln und einen bisher noch ungeahnten
Aufschwung nehmen. Der Bevolkerung wird eine neue schéne Einnahmequelle erdffnet und den Kranken ist Trost und Hilfe geboten in ihren
Leiden und so wiirde der Fahrweg auch Hintertux ein wahrer Segen fiir das Zillertal und seine Umgebung. Tux und Hintertux wird aber nicht
nur von Kranken aufgesucht, sondern alljahrlich auch von einer groBen Zah! Touristen und Fremden, von Hintertux kommt man ja tiber das
Tuxer- oder Schmirnerjoch nach Schmirn und weiter nach St. Jodok am Brenner, eignet sich demnach vorziiglich fiir kiirzere u. langere Tou-
ristenausfliige, wobei immer die Strecke Mairhofen - Hintertux nach der einen oder anderen Richtung mitbeniitzt wird.
Auch mehrere Alpenvereinshitten liegen in diesem Gebiet und soll in néchster Zeit eine bereits bewirtschaftete Hiitte zu einem grofen Un-
terkunftshaus ersten Ranges ausgebaut werden. (Das Spannagel-Haus). Dieser Bau in Verbindung mit einem Fahrweg bis zum Anschluss an
die Zillertalbahn wird unbedingt eine bedeutende Hebung des Touristen und Fremdenverkehrs zur Folge haben.
AuBer dem direkten Nutzen durch Verbilligung der Lebensmittel und Hebung des Verkehres ist auch die eigene Bequemlichkeit fiir Men-
schen und Tiere des Tales nicht zu {ibersehen. Die Bevolkerung ist auf diesen Weg angewiesen und der ganze Verkehr von Tux nach den
Behorden und der AuBenwelt wickelt sich auf diesem Weg ab, wenn auch der Bauer fiir sich und seine Angehorigen einen bequemeren Weg
im Vergleich zum jetzigen nicht so sehr schitzt, so wird er ihn dann doch dankbarst benutzen und den Vorteil anerkennen.
AuBerdem kommt zu dem standigen Viehstand in Tux alljghrlich eine groBe Zahl Alpvieh {iber Sommer hinzu. 1500 - 2000 Stiick und aus
der schlechten Verfassung, der einzelne Tiere nach Zuriicklegung des Weges von Tux nach Mairhofen ist deutlich auf die schlechten Wegver-

hiltnisse zu schlieBen.
Durch einen richtig angelegten Fahrweg wird dies aber alles anders und Menschen und Vieh sind dabei geschont, ein Nutzen der zwar nicht

direkt im ...verteilt, der aber doch auch seine Bedeutung hat.

Aus allem Gesagten ist also die eminente wirtschaftliche Bedeutung dieses Fahrweges ohne Zweifel erwiesen und bei ... oder Ergdnzung eines
StraBenbauprogramms fir Tirol gebiihrt diesem Fahrweg wohl beinahe der erste Rang an Dringlichkeit und Notwendigkeit.

Was nun noch die finanzielle Frage anbelangt, so ist klar, dass die vier an diesem Fahrweg beteiligten Gemeinden, nachdem sie selbst den
groBten Nutzen haben, auch verpflichtet sind, einen Teil der Baukosten zu {ibernehmen. Wenn es auch fast durchwegs weniger leistungs-
fihige Gemeinden sind, die hier in Betracht kommen, so ist nach allem obengesagten ersichtlich, dass sie die Beitrdge, die sie zum Bau des
Fahrweges leisten werden, auf andere Art bald wieder einbringen werden. Es ist nur das Verhaltnis der Beteiligung der einzelnen Gemeinden
ehestens aufzustellen.

Ist nur erst einmal der Fahrweg Mairhofen - Hintertux ausgebaut, so wird bald der groBe Vorteil desselben fiir alle Bewohner des Tales er-
sichtlich sein, in der sonst arbeitsamen und fleiBigen Bevolkerung wird bald ein Wohlstand eintreten um den ihn andere Gemeinden Tirols
beneiden werden und die Riickwirkung dieses Wohlstandes auf Tal und Land wird nicht ausbleiben.

Zell am Ziller im Oktober 1905

R.Beldimp L.Jung



Mit einem Landesgesetz
wurde 1870 der Bau von sog.
Konkurrenzstraen ermog-
licht. ,Konkurrenzstrale“
hieB es wegen des Zusam-
menwirkens von verschiede-
nen Gemeinden und anderen
Institutionen.

Endlich, 1909 wurde dann
vom Landesausschuss eine
Verhandlung anberaumt und

am 19.Mai desselben Jahres
mittels Kundmachung die
Genehmigung zur Konkur-
renzstraBe Mayrhofen - Tux
erlassen. ,Konkurrenzstrafe
deswegen, weil in diesem Fall
die Gemeinden Mayrhofen,
Finkenberg und Tux sowie
die Fraktion Hintertux der
Gemeinde Schmirn zusam-
men die StraBe zu betreiben
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und zu erhalten hatten. In
dieser Erkenntnis wurde

der Aufteilungsschliissel
zwischen den beteiligten Ge-
meinden festgesetzt.”

In der Tuxer Pfarrchronik
sind einige bemerkenswerte
Aufzeichnungen enthalten,
die eine andere Betrachtungs-
weise wiedergeben.
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Am 3. u. 4. Juni fand die
Trassierungsverhandlung fir
die neue TuxerstraBBe statt.
Die Gemeinde Tux war dabei
vertreten durch Joh. Wech-
selberger v. Brandegg, Jos.
Mader v. Jochler und Pfarrer
Wibmer. Nach hartem, bitte-
rem Kampfe gewann man die
Uberzeugung, dass die Kon-
kurrenz-Gem. Mayrhofen u.
Finkenberg zusammen doch
mehr als ,unter “ beizutra-
gen bekommen, lieB selbe
aber daher auch dreinschaf-
fen u. einigte sich der Haupt-
sache nach fiir die Trasse des
alten Saumweges. Eine wirk-
liche Konkurrenzaufteilung
war nicht moglich.

Am 19. September war in
Mayrhofen die Verhandlung
Uber die Aufteilung der Tu-
xerstraBen-Konkurrenz fir
Mayrhofen, Finkenberg, Tux
und Hintertux.

Unsere Vertreter waren die-
selben wie bei der Trassie-
rungsverhandlung.

Die Verhandlung blieb zwar,
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dank der unverschamten
Bockbeinigkeit der Mayrhof-
ner resultat- u. aussichtslos;
allein die dort verfochtenen
Beitragsquoten: Mayrhofen
19 %, Finkenberg 28 %, Tux
41 % u. Hintertux 12 % wur-
de nachtrdglich vom Landes-
ausschusse aufoktruiert.

Es traf die Gemeinde Tux

mit 41 %, Finkenberg mit
28 %, Mayrhofen mit 19 %
und Schmirn fir Hintertux
mit 12 %.

So wurde also 1911 mit dem
Bau begonnen, u. zw. wie
der Tuxer Chronist schreibt,
vom Gstan herein und vom
Staudenhdusl hinaus.
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Anfangs August verbreitete
sich die neueste aller Neu-
igkeiten, man habe zu
Gstan in Finkenberg mit
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Der StraBenausschuB hielt na-
tiirlich viele Sitzungen ab. In
der vom 27. November 1911
wurde beschlossen, an die
Gemeinde Finkenberg her-
anzutreten, das Holz fiir die
Zemmbachbriicke und das fir
den Gerlistbau der Rosengar-

dem Bau der neuen Tuxer-
strae begonnen.

(19.6.12) Heute sind die
ersten Arbeiter schon beim

tenbriicke zur Verfligung zu

stellen. Die Holzbeistellung
fir die Bricken in der Ge-
meinde Tux moge diese billig
vornehmen.

Ein weiterer Punkt war die
Errichtung und Erhaltung der
Zaune entlang der StraBe.

Staudenhausl herinnen und
geht man von Weges hinaus
schon die neue StraBe.

In der Sitzung am 2. Mai 1912
wurde der Obmann erméach-
tigt, dem Zimmermeister Ka-
jetan Hotter (Gachtn Kaidl)
den Auftrag zum Bau der
Zemmbachbricke und des
Leergeriistes der Rosengar-
tenbriicke zu erteilen.

Der Tiroler Landtag hat im
heurigen Frithjahr die ange-
suchte Erhohung des Bau-
kapitals flr die TuxerstraBe
bewilligt. Hoffentlich werden
auch die Schwierigkeiten bei
der Regierung tiberwunden.
Der StraBBenbau selbst geht
auf der Strecke Zemmbach

- Lanersbach lustig vorwarts;
die Steinbriicke in Rosengar-
ten wird groBartig. Leider
erwachsen ob aufgetretener
Rutschungen unter u. ober-
halb der StraBe die von An-
fang an befiirchteten Schwie-
rigkeiten.

Ein weiteres Protokoll vom

5. Nov. 1913 legte dann noch
fest, dass die Konkurrenzstra-
Be nicht beim Wildauer-Eck
in Mayrhofen, sondern beim
Gasthaus Neuhaus beginnt.

Und dann prdsentierte sich
die Rosengartenbriicke als ein
Kunstwerk der Baukultur. Sie
wurde spditer einem Zweckbau

geopfert, obwohl, sie hdtte
durchaus daneben noch Platz
gehabt. Da ist eine Schande
geschehen.

11

- “Tux Rosengartenbrlic
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Wie in den Ubereinkiinften
festgelegt und vom Land Ti-
rol vorgeschrieben, mussten
die Gemeinden auch nach
dem Bau fir die Erhaltung
der StraBe aufkommen. Dazu
dienten auch die Mautein-

namen. Deren Hohe wurde
jahrlich in den Sitzungen

des StraBenausschusses be-
schlossen und den Gemeinden
mitgeteilt. Die dlteste noch
erhaltene Mautordnung aus
dem Jahr 1914 nimmt auf die

Erfordernisse jener Zeit genau
Bedacht und so sind sogar die
Rodler separat erfasst.

Erstmals wird das Mauthéusl,
oder im Volksmund ,Zoll-
hdusl® in Finkenberg erwahnt.

Weil die Strafie in Mayrhofen
friiher durch das Hauserer-
dorf ging, war auch dort eine
Mautstelle eingerichtet, von
der es nur ein schlechtes Bild
gibt. Sie war beim ,,Holis*,
heute Haus Puchrucker.

Die Tuxer Chronik vermerkt,
dass die StraBe also 1913 so
weit fertig gebaut war, dass
sie mit Ross und Wagen be-
fahrbar war.

Am 29. Juni 1913, also an
Peter und Paul, befuhr Lois
Mariacher mit seinem Stell-
wagen die neue StrafBe.

~Hoi derteifacht” Brand-
weiner Lois fahrt heute zu
erstenmal mit dem neuen
Stellwagen. Schon ist dersel-
be, 8 Sitze hat er, zwei schone
Pferde sind vorgespannt u.
seine ,Lodin“ reprasentiert
das Reisepublikum; sie muss
zum Arzte, einen Zahn reien
lassen. Lois hat noch einen
zweiten Stellwagen u. einen
Landauer u. einen Einspanner;
er hat weitere zwei, also vier
Pferde, dazu noch eine Mulli
und zwei Frachtwdgen. Und
die Stellwagenfahrt geschieht
wiahrend der Saison taglich
zweimal. Lois halte dich tap-
fer, dass nicht die Mayrhofner
kommen.

Die ndchsten Bilder zeigen
die StraBe in ihrem damaligen

Zustand.

Bei der Kapellareibe
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Gasthaus Persal

Beim Krapfen

Beim Wege

Selbstverstandlich hatte der
StraBenausschuss jahrlich ei-

nen Voranschlag zu erstellen
und am Ende jeden Jahres die
Abrechnung zu legen.

So weist die Jahresrechnung
fir 1921 Einnahmen von
147.524 Kronen und Ausga-
ben von 144.271 Kronen aus.
Bei den Ausgaben waren

g

(hallbaus  dravirn E

naturlich die Kosten fir die
Wegmacher, fiir den StraBen-
schotter und Reparaturmate-
rialien die groBten Posten, bei
den Einnahmen die Beitrage
der Konkurrenzgemeinden
und die Mauteinnahmen.
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Der Tuxer Chronist schreibt:
Zu Beginn des Jahres 1927

S
g

ker betrug im Monat: Saison
500,- S, Vor- und Nachsaison

Historischen Kraftfahrzeuge
der Osterreichischen Automo-

OESTERREICHISCHE AUTOMOBIL -FABRIKS-A. G.

17

VORMALS ,,AUSTRO-FIAT*

biltabrik OAF - Grif & Stift WERK: WIEN, XXI., BRUNNERSTRASSE 72

ZENTRAL-VERKAUFSDIREKTION : WIEN, ., SCHWARIENBERGPLATI 18, UND VI., MARIAMILFERSTRASSE 95

entschloss sich die Gemeinde 300,- S.

Tux zur Griindung eines Au-
tounternehmens. Initiator war
Birgermeister Josef Wechsel-
berger von Unter Neuraut.
Am 22. Mai d. J. wird von

der Gemeinde eine Garage

fir ihr Autounternehmen am
Platz des alten Widumstalles
erbaut.

Anfang Mai d.J. fihrt die
Gemeinde Tux mit der Firma
Holzhammer in Innsbruck Kauf-
verhandlungen und erwirbt sich
3 Auto, die am 29. Mai feierlich

Fahrpreis von Mayrhofen bis
Vorderlanersbach 3,60 S und
bis Lanersbach 4,20 S, bis
Hintertux 5,- Das Reisegepack
wird kiloweise verrechnet,
das Kilo kostete 12 gr. bis
Lanersbach, davon behielt die
Gemeinde 4,- gr. Heimische
hatten ErmaBigung im Gepack
und Fahrpreis.

Die Garage in Mayrhofen war
bei Josef Moigg untergebracht,
wo auch drei Zimmer fir die
Wagenlenker bereitgestellt

AG hat durch seinen Archivar
Herrn Stefan Reitgruber und
dessen Stellvertreterin Barba-
ra Reitgruber wertvolles Bild-
und Dokumentenmaterial

zur Verfiigung gestellt. Dafiir
herzlichen Dank.

Daraus geht hervor, dass fir
alle Kunden die gleichen Fahr-
gestelle verwendet wurden, es
jedoch die Wiinsche des Be-
stellers bezliglich des Aufbau-
es individuell berticksichtig

RADER: Abnchmhbare Vollscheibenrader for Luftreifon 820/185 mm,
vorne einfach, hinten doppelt. Auf Wunsch Rider und Luftreifen

. . . ; : B35/185 mm
eingeweiht werden. waren. Nach langer Suche und  wurden. Also Zahl und GroBe L = ) BRENNSTOFFBEHALTER unter dem Lenkersits mit ungefahs
. . .. . . . . . I i § 78 Liter Inhalt.
Zugleich erstelle man einen einigen Schwierigkeiten ist es  der Fenster, Lange und Héhe 9/32 PS aamusmprbnnsau;G il di T
. : Saugftirderer an der .-;.::l.'\\.lr':lx -I|-.—
Autokurs. Beim Kauf der Wa-

gen durch die Gemeinde von
der Firma Holzhammer wurde
dieselbe verpflichtet, die Fahr-
schule sowie das Praktische

gelungen, Ndheres iiber die
Kraftwagen zu erfahren.

Der Verein zur Forderung der

des Aufbaues oder die Schriage
der Windschutzscheibe waren
dem Kunden tiberlassen.

OMNIBUS

TYPE »AFN*“
MIT SEITLICHEM EINSTIEG

CHASSIS - BESCHREIBUNG.

BELEUCHTUNG clckir

2 Scitenlampen ode

h, mit Lichtmaschir

winwerfer mit cingebs tadtla
mulatorenbattoric

W

1 Nummemtafellampe) und
TACHOMETERANTRIEB: Tachometer fir

stab 1. ( Tachometer, hew, Kilometersfihler oder F

Chronhodograph] cte. aul Wunsch gegen besondere Berechnung

HAUPTMASSE:

MOTOR: Vicrzylinder-Blockmotor 5k
JORMIBE + . & o o o « @ a4 4 44 & A P B4Hh mm
den von der Gemeinde be- Lk Dot 0 Dikbangs e e s, 18 %
. . ) ey i ich der deutschen Steucrformel . . . . 948
stimmten Personen beizubrin- eyl o il S e . . N
cichen d. $ eite vorne . Fra » . . 1385
gen und das kostenlos. di i e s Spuveite Watew R
Bienenkorblachkihler v ey Ohe der Rahmenaob ante bei normaler Belastung
Als Wagenlenker wurden an- I Uher dem Boden . » , o\ . o< 4., 680 Gm
NLASSER: = ul Rahmenbreite (k or Tedl) . . . . .« 54D
tellt ANLASSE \ | : &g
gestellt: Wit sable Linge (von Spritzwand bis Rahmen-
KUPPLUNG: el A .. oca 3600
Bathelt LOIS, Auer Karl, Wech- cinge sislinge (Ober alles ... 4700
GETRIEBE am Motor angeflanseht, 4 G :
selberger Siegfried, Tux, R ackuirte, K WL "GE.\'\:'iCHTE. .
mitte aul Getri igengewicht des bereiften Chassis | . .o ca 1900 kg
Wechselberger Franz, Tux KRAFTUBERTRAGUNG durch K Zulissige Gesamthelastung des Chassis (durch Betrichs-
’ ’ geprefitem oy -|--||': Fahrpersonal, Karosscric ond 1500 kg
Stock Georg, Tux, Erler Hein- . RO At eie e
. . R . LEISTUNGSZIFFERN :
rlCh’ TUX’ Gels}er Georg’ TUX’ LENKUNG dur - Maximalgeschwindighkeit hei Vollast in der Ebene ca 46 km /St
Dengg Edual‘d TUX mit Steigvermiigen bei Vaollast auf fester, griffiger Strafe 16—20%

Die Entlohnung der Wagenlen-
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0 .st. Aatomobil-Fabriks a,G. ¢
vorn, "Austro-Fiat"
Wiem LXI.

-,

KUBHLUBG :

- KUFPLUNG :

GETRIEBE :

Wen, an 11,Dezember 1924,

Besohreidaung No, g 7712

BomUmesIIgSTESESS=E=aSTEs

den 9/32 FB

Ompibusses fiir 14 Sitzplitze (einschliesslich des Flinrérsitzes)

Type & ¥ 8
laut Zeiohnang 0-505

(LRAB RTS8 2

Vierzylinder Blookmotor mit abnehmbarem Zylindawkopf .
Seltlich angeordnete ,voa unten durch eine Nockenwelle
gastenarte, antereinander auswechsslbare Ventile,
Bteuerrtder mit schrliger Versahnung traidben durch eln

im Steunerriderkasten alngesbauntes,und in (el lanfendes
Ritzel die Lichtmasohine Eyates ﬁomh an,die eine Vereini-
gung der Lichtuasohine altdem Magnete darstellt, Umlauf-
drucksohaderung mit Riokseugpumpe ,automatische Abstel-
lang des Motors duroh Untarbrechung der Mindang bei Errei-
chen des Minimal¥letandes,Zenithvergassr, Aenderung der
Gagsufahr dorch ‘ouaohlennigerfu.nshebol.

Th srmosvphonkiihlung, reichlioh’ dimensionierter Bienenkorb-
flachkiihl er von geftlliger Form,unterstiitzt von vierfli-
geligem Ventilator,

Trockene Binplattenkepplung,im Schwaungrad eingebant
Belag aus Draht-Asbestgewebe

4m Motor ang:flanecht, 4 Geschwin.lgkeiten naoch vorwiirts,
eine nach rlickwdrts,Kugelkoyfschiltung in Wagenmitte auf
Gatriebekasten ;

EEAR{UEBERIKAGUNG: Durch Kardan, Kardangel enken an Getriebegehtuse an-

gebaut, Hinteraochab licke 4us gepresstem Stublblech mit
eingebauter Kegelradib ersetsung, Ausglelohsgeiriebe ( nach
riiakwirts heraussiehbar) und Hinterachshilften; alles auf
Engellagarn in Oel laafend.

Die Aufnahme des Autover-
kehrs ging nicht ganz ohne Pro-
bleme ab, weil die StraBen und
Briicken in Mayrhofen noch
nicht den Erfordernissen an-
gepasst waren. So war z.B. die
alte Hollenzbriicke, die 1889
erbaut worden war, den hohen
Gewichten nicht ganz gewach-
sen und die Mayrhofener Gast-
wirte und Vermieter waren mit
den Autos ganz und gar nicht
einverstanden. Deshalb gab
die Gemeinde Mayrhofen 1926
folgendes zu Protokoll:9
Die Gemeinde Mayrhofen er-
hebt gegen die Befahrung der
TuxerstraBe mit Automobilen
scharfstens Protest und zwar
ist
1. die StraBe noch nicht fertig
ausgebaut und daher zu
schmal und zu stark kurvig.
2. ist Mayrhofen einer der
groBten Fremdenverkehrs-
orte Tirols und will sich
durch den Autoverkehr
durch die Ortschaft bzw.
diese iiblen Begleiterschei-
nungen nicht seine Sommer-
gdste vertreiben lassen, da
dieselben doch zur Erholung
aufs Land gehen und nicht
um wieder den gleichen
Larm, Staub und Gestank
wie in der GroBstadt ausge-

setzt zu sein.

3. haben Finkenberg und Mayr-
hofen 47 % der Erhaltungs-
kosten der TuxerstraBe zu
bestreiten, welche Lasten
durch den Autoverkehr
infolge stiarkerer Beanspru-
chung der StraBe auch be-
deutend steigen wiirden....

Dieser Einspruch wurde am

22. Oktober 1926 anldsslich

der Probefahrt auf der Strecke

von Mayrhofen nach Laners-
bach eingebracht. Uber diese

Probefahrt existiert eine Nie-
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derschrift, aus der nur einige
wenige Punkte zitiert werden:
Verlangt wird die Errichtung
einiger Ausweichen, die alle
in der Niederschrift festgehal-
ten werden. Weiters werden
die Hochstgeschwindigkeiten
festgesetzt: auf offener Strecke
30 km/h, in Ortschaften, bei
gefdhrlichen Kurven und an
uniibersichtlichen Stellen 15
km/h und an Engstellen und
Briicken 6 km/h. Verschiedene
Briickensanierungen werden
vorgeschrieben.
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Am Sonntag, den 29. Mai
verkilindete Pollerknall die
Ankunft der 3 Autos, welche
die Gemeinde Tux flr den
Verkehr Mayrhofen - Tux
durch die Firma Holzhammer
in Innsbruck erworben. Aus
den schon verzierten und
recht hiibschen Kraftwagen
entstiegen unter den Kldngen
der Musikkapelle der Postpra-
sident Hofrat Dr. Zingerle, Be-
zirkshauptmann a. d. Dr. Morl,
Bezirkshauptmann Baron
Odelga von Schwaz mit den
Oberbaurdten Ing. Bauer u.

Smeritschnig u. dem Betriebs-
direktor der Zillertalbahn Ing.
Pruscha u. a. m.

Bei der hierauf vorgenom-
menen Weihe entbloBten alle
das Haupt und herrschte fei-
erliche Stille. Der AbschluB
erfolgte wieder durch ein
Festmahl, bei dem man alles
leben lieB, allen Verdienten
dankte und ad multos annos
begliickwlinschte.

Mit erstem Juni wurden die
regelmdBigen Autofahrten
nach Mayrhofen u. Retourfahr-
ten eroffnet. Bald, bald hatten
selbe eine Zugkraft, dass
alles iiber gewonnenes Spiel
erleichtert aufatmete. Wie oft
hieB es: ,Alle drei besetzt,
kein Platz mehr*.

Ja die Gemeinde Tux sah sich
noch im Laufe der Saison
genotigt, ein weiteres Auto
(Lastenauto mit Sitzbdnken)
anzuschaffen und selbst alle
vier geniigten zum wiederhol-
tenmale nicht.

Die Wirte in Finkenberg u.
selbst in Tux, wo wegen der
unvollendeten StraBe noch die
Endstation war, fluchten, dass
alle Fremden vorbeisausen
und nach Hintertux stapfen.
Und der Herr Pfarrer in Tux
musste glauben, dass er fast

in einer neuen Gemeinde mit
ganz neuen Gefahren fiir die
Seelsorge sich befinde. Denn
die Auto beforderten nicht nur
Fremde, sondern besonders
an Feiertagen auch ,besseres
Volk® herein u. hinaus. Armer

Pfarrer!

Somit kam der Autoverkehr
langsam in Schwung. Die
Fahrzeuge der Autogesell-
schaft waren:

Autoomnibusse der A.F. Wer-
ke mit 36 PS von 5.50 m groB-
ter Lange und 1.80 m groBter
Breite mit einem Dienstge-

wicht von 2200 kg
Hiezu 14 Sitze a 70 kg

980 kg
Gepack ca. 120 kg
Summe 3300 kg

Natiirlich war damit die Ar-

Protokoll

Uber die am Montag den 26. Mérz 1928 u
des StraBenausschusses gegenwartig die

HDF‘EH-‘H\\KEHBER{I-W - \::;::F:.[:i
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man musste sich mit aller- Dartiiber gibt eine Protokoll

beit des Straflenausschusses h
and Problemen beschdiftigen. inbli
noch lange nicht beendet und s ron 1o Hnblek

nter dem Vorsitze des StraBenausschussobmannes Alois Mariacher abgehaltene Sitzung
Endgefertigten StraBenausschussmitglieder. Vorsitzender legt folgende Tagesordnung

vor. Mayrhofen hat keinen Vertreter entsendet.

Tagesordnung
{.  Rechnungslegung fir das Jahr 1927
2. Verfassung des Voranschlages fur StraBenerhaltung fiir 1928
3. Regelung des Zollverhdltnisses
4. Stellungnahme zum Ansuchen des Josef Egger und Friedrich Dengg um Befahrung der TuxerstraBe mittels Kraftwagen.
5.  Allfdlliges
Erledigung der Tagesordnung
1. Die Jahresrechnung pro 1927 wurde als mit den Belegen {ibereinstimmend tberprift und ziffernmaBig richtig befunden
und zwar mit einer Einnahme im Betrage von S 15072 und mit einer Ausgabe im Betrage von §16359,24 und mit einem
Finnahmenausstand von S 3022,- richtig erkannt.
2. Der Voranschlag fir 1928. Zur Erhaltung der StraBe wurde mit einem Erfordernis im Betrage von S 16000 und mit einer

Bedeckung von S 16000 préaliminiert. Zur Bedeckung dient
der Uberschuss aus dem Vorjahre im Betrage von S 1735,-

a)
b) der 20 proz. Beitrag des Landes aus dem Jahr 1927 im Betrag von S 3200,-
c) auBerordentlicher Erhaltungsbeitrag des Autounternehmens S 2065,-
d) Beitrag der Gemeinden im Betrag von
Gemeinde Tux 53 % von S 9000 von S 4770,
Gemeinde Finkenberg 28 % S 2520,
S 1710,-

Gemeinde Mayrhofen 19 %
Und hiermit der Punkt 2 der Tagesordnung erledigt.
Der pauschalierte Pferdezoll wird aufgelassen wei

meinden tiberlassen selber vielleicht anderweitig heranzuziehen.
Das vom Amte der Tiroler Landesregierung Zahl V a 387/1 v. 12.3.1928 um ausnahmsweise Bewilligung zur Befahrung

der TuxerstraBe mittels Personenkraftwagen durch die Hotelbesitzer Josef Egger und Friedrich Dengg vorgelegte Ansu-

chen wird vom StraBenausschusse grundsétzlich und entschieden abgelehnt und zwar aus folgenden Griinden:

a) Istdie Strafe fiir einen groBeren Kraftwagenverkehr ohne Gefihrdung der Sicherheit und des Verkehrs unmég-
lich, weil dieses der Eroffnung des allgemeinen Autoverkehrs fast gleich kdme da dann auch noch andere Ho-
telbesitzer ein gleiches Ansuchen stellen konnten und die StraBe nicht im Entferntesten hieftr geeignet ware.

b) Rekrutieren sich die Fahrgaste des bestehenden Unternehmens hauptséchlich aus den Kurgésten von Mayrho-
fen und wiirde dieses Unternehmen hierdurch sehr geschddigt.

c) Istes unrichtig, dass die Fahrzeuge des bestehenden Unternehmens auBerhalb des Dorfes halten, da die Post
und das Hotel Neuhaus unserer Ansicht doch auch im Dorfe sind und es wird versichert, dass in Zukunft auch
die Kurgaste der beiden Gesuchsteller befordert werden konnen, weiters wurde der Gemeinde Mayrhofen der
Eintritt ins bestehende Unternehmen angeboten von selber aber abgelehnt wurde angeblich wegen zu geringer

Rentabilitat.
5. Es wird die Anregung gemacht e
Ankaufs einzuholen. Dem Arzt Anton Hu
los zugestanden.

Geschlossen und Gefertigt Tux am 26. Mérz 1928
Alois Mariacher m.p. Friedrich Mitterer m.p. Alois Geisler m.p.

1 die Eintreibung sehr umstindlich ist und bleibt es den Konkurrenzge-

oder irgendwo auszuleihen oder Offerte beziiglich

ine Schotterbrechmaschine vom Lande
hrung der TuxerstraBe mittels Motorrad kosten-

ber in Mayrhofen wird die Befa

Simon Mader m.p.



Gleichzeitig wurde durch den
vermehrten Autoverkehr im
Ort die Staubfreimachung
notwendig. Mit erheblichen
Kosten, die auch zum Teil
von der StraBenkonkurrenz
getragen wurden. Das ging
sogar so weit, dass der Wirt
vom Gasthaus Stilluppklamm,
Hans Eberharter, einen Teil
der Kosten vorschoss, weil das
Land und die Gemeinden in
der Wirtschaftskrise ziemlich
knapp bei Kasse waren.12

Die StraBe wurde laufend ver-
breitert und verbessert und
so bot sich in den 30er Jahren
schon ein ganz anderes Bild
als kurz nach dem Bau.

Der Bau des Kraftwerkes in
der Bdsdornau machte es
notwendig, dass die Hollenz-
briicke neu gebaut werden
und die Strafle durch das Dorf
Haus zum Stoffer hin verlegt
werden musste.

o
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AYRHOFEN FINKENBER(
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Um den Personenverkehr
leichter zu bewaltigen und
dem Neide der Finkenberger
Rechnung zu tragen, schlof
die Tuxer Gemeinde mit Fin-
kenberg eine Autokonkurrenz,
bei der Finkenberg ein neues
Auto beistellen musste u.
Anteil zuerkannt erhielt. Ein
5. (Lastenauto) hatte Tux
schon im Spatsommer vorigen
Jahres angekauft u. teilweise
als Personen-Auto beniitzt.
Erst 1928 wurde mit dem Wei-
terbau der StraBe von Laners-
bach nach Hintertux begon-
nen, 1932 wurde sie freigege-
ben und schon bald fuhren die
Linienbusse auch da.

Der zunehmende Verkehr auf
der TuxerstraBe machte es
notwendig, gewisse Regelun-
gen und Ausnahmen zu tref-
fen, so u.a. im Gemeinderats-
beschluss vom 12. Juni 1934:
»Mikesch Fahrbewilligung auf
der TuxerstraBe woflr dieser
als Gegenleistung die Kloset-
te und Brunnen kontrolliert.
Die Erteilung der Fahrbe-
willigung zur Befahrung der
TuxerstraBe fir Ferdinand
Mikesch mit seinem Motorrad
wird dem StraBenausschuf
uberlassen.”




Wahrlich ein Pionier und

Zeit seines Lebens mit dem
Autoverkehr verbunden, war
Heinrich Erler, Jung und Alt
einfach als Heinrich bekannt.

Dieses Kapitel steht stellver-
tretend fiir alle, die tagtaglich
und oft unter den schwierigs-
ten Verhdltnissen die Strecke
meisterten und flr ihre Autos
verantwortlich waren. Denn
vor Erlangung des Fihrer-
scheines musste ein Lehre
als Mechaniker absolviert
werden.

Der kurze Artikel aus der
,Heimatstimme* gibt das Le-
ben von Heinrich pragnant
wieder.

Dem ware eigentlich auBer
ein paar Bildern nichts mehr
hinzuzufiigen.

Ein Leben fiir das Kraftfahrwesen —
Heinrich Erler 80 Jahre

Geboren wurde Heinrich Erler am 3. Juni 1903 zu Ober-
brand in Tux als 3. Sohn einer groflen Bergbauernfamilie.
1926 erlernte er in Innsbruck als einer der ersten Zillertaler
den Beruf des »Chauffeurs«, was damals tber ein Jahr dauer-
te, da die Kraftfahrer mangels Werkst4tten auch einigermafen
brauchbare Mechaniker sein muBten, 1927 erdffnete die Ge-
meinde Tux bereits ein eigenes Linienunternehmen, und er
konnte als erster gepriifter Kraftfahrer seinen blumenbekrinz-
ten Omnibus von Mayrhofen nach Tux fahren. Bis zur »1000-
Mark-Sperre« blieb das Unternehmen erhalten und muBte
dann den Betrieb einstellen. In den Kriegsjahren war »Hein-
rich« — wie man ihn nur nannte — Kraftfahrer bei der deut-
schen Reichspost, betrieb nach dem Kriege einige Jahre ein ei-
genes Taxiunternehmen und kam am Anfang der 50er Jahre
zur Osterreichischen Post auf der Linie Mayrhofen—Hinter-
tux.

1954 holten ihn die Zillertaler Magnesitwerke als Fahrer zur
Personenbeforderung von der Post weg, und diese Tétigkeit
uibte er bis zu seiner Pensionierung im Jahre 1968 aus. Selbst
nachher noch wurde Heinrich Erler von einem bekannten Tu-
xer Taxiunternehmen (Wechselberger) fiir besonders heikle
Taxifahrten (Zillergrund, Zillertaler HohenstraBle, Schlegeis-
Speicher, Krimml usw.) fiir 4ltere Fahrgiste gern geholt.

Weit tiber das Zillertal hinaus wurde »Heinrich« durch seine
besonnene und tiberlegte Fahrweise zum Vorbild von Genera-
tionen von Kraftfahrern, welche seinem Beispiel folgten, selbst
als die Raserei im Zillertal — nicht zuletzt aufgrund der
schelchten StraBenverhaltnisse und der bummelnden Fremden-
géste — bereits liberhand zu nehmen begann,

Der OAMTC zeichnete ihn fiir 40j4hriges straffreies Fahren
aus, und die Gemeinde Tux verlieh ihm einen Ehrenpokal fiir
die vielen Tuxer, die er in itber 40 Jahren sicher und unfallfrei
an ihr Ziel gebracht hat.

Selbst heute noch ist er in der Weise um das Zillertaler
Kraftfahrwesen bemiiht, als er noch dafir sorgt, daf} ein gro-
Ber Automobilklub (OAMTC) regelm#Big in Tux Fahrzeug-
berpriifungen durchfithrt, um die Betriebssicherheit der vie-
len Autos zu erhalten.

Die meisten Kraftfahrer der mittleren und juingeren Genera-
tion griiBen ihn durch ein kurzes Blinkzeichen, wo immer er
zu sehen ist, im BewuBtsein, den Fahrer getroffen zu haben,
der den ersten Bus ins Zillertal brachte.
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DEUTSCHES REICH
Internationaler Kraftfahrzeugverkehr

Internationalel'
Fiuhrerschein

_' Internationales Abkommen
vom 24. April 1926

. Ausstellung des Scheins
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Obwohl Heinrich im Besitz
eines glltigen Fiihrerschei-
nes war, hatte er vergessen,
ihn beim Regimewechsel
umschreiben zu lassen und
war somit tiiber 2 Jahre ,ohne
Schein“ unterwegs. Sein Ruf
als bedachter und korrekter
Mensch hat dann die Behorde
veranlasst, den neuen Schein
doch auszustellen. (Erzahlung
seines Sohnes Gerhard).
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Bdickn Jorg, Michelner Jorg
und Heinrich (als Fahrer bei
der Deutschen Reichspost)

Nachdem es schon bei der

Tausend-Mark-Sperre fiir die
Linie der Gemeinden pro-
blematisch wurde, ging der
Betrieb 1938 an die Deutsche
Reichspost tiber und funktio-

(anersbach 1300m.
Zitlertal Firof.

nierte bis zum nahen Kriegs-
ende recht ordentlich.

Welchen Miithen und Gefahren
die Chauffeure im Winter aus-
gesetzt waren, kann man heu-

te kaum mehr ermessen. Die
Verantwortung fiir Leib und
Leben der ihnen anvertrauten
Fahrgaste war hoch und Gott
sei Dank kam es nie zu einem
schweren Ungluck.

Mit dem Beginn des Frem-
denverkehrs nach dem Kriege
lebte auch die Linie wieder
kraftig auf. Wie der damalige
Postmeister von Mayrhofen,
Pepi Steiner in einer Erhe-
bung feststellte, benttzten

in den Sommersaisonen
immerhin 80.000 Fahrgaste
die Busse, die Linie Ginzling
allerdings eingeschlossen.
Trotzdem, ein gewaltiges Auf-
kommen.

i
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Der Andrang am Bahnhof und
beim Postamt in Mayrhofen
war betrdchtlich

...und die alte Zemmbriicke

war eine Herausforderung

Die Kolonne der Postautos am
Vormittag auf dem Weg ins
Tux

Wie man sieht, wurden die
Busse nach und nach moder-
ner, damit schneller und fiir
die Fahrgdiste bequemer.

In der Postgarage war immer
eine grofie Flotte zum
Einsatz parat.

31
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Und mit den Fahrzeugen
wechselten auch die Fahrer.
Wenn sie heute auch schon zu
den ,Alten Kampen* zihlen,
und mancher von ihnen leider
mittlerweile verstorben ist,
sind sie noch immer in guter
Erinnerung.

...eine neue Generation!

33

Mit dem wachsenden Ver- rungen notwendig.

kehr wurde allméahlich auch

die StraBe zu schmal und es Auch der Rosengartenbriicke
wurden laufende Verbreite- schlug die letzte Stunde.

} .mmmm
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Helmut Kroll (1981) auf seiner
letzten Fahrt iiber die Briicke

...und dann wurde

sie gesprengt!!! e
..-!ﬂ!‘ *‘ &
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Jedoch, nicht nur der Perso-
nenverkehr war so wichtig fir
das Tal, auch der Transport
der Giiter in beiden Richtun-
gen nahm mit dem Bau und
der Fertigstellung der StraBe
mehr und mehr zu.
Abgesehen vom taglichen
Bedarf mussten Baumaterial,
landwirtschaftliche Produkte,
Vieh und andere Giiter taglich
transportiert werden. Und so
waren auch bald Lastautos auf
der Strecke zu sehen.

Wie berichtet, wurde nach
Fertigstellung der StraBe der
Materialtransport noch lange
Zeit mit Pferdefuhrwerken
bewerkstelligt, spater dann
mit einem Lastwagen, der
mitunter auch zum Personen-
verkehr herangezogen wurde.
1935 kaufte dann ,Siegfried”
einen Lastkraftwagen und
erhielt das Frachtergewerbe.

Direktionswagen des

Magnesitwerkes

OSTERREICHISCHE
AUTOMO B\I/[(,')EAB RIKS-AKTIENGESELLSCHAFT

MALS .AUSTRO FIAT
WIEN XXI/1t BRUNNERSTR.72

5 =l

Herm

Siegfried Wechselberger
Gutsbesitzer und Préichter

LANERGBACH - TUX,
= =

IHR ZEICHEN IHRE MACHRICHT VOM UNSER ZEICHEN TAG
Verkauf. T«Juni 1935,

BETRIFFT PROTOKOLL-MR.

Gegenbrisf Order Nr. 12.788

Wir #bernehmen hiemit auf Grund Ihres Anbotes vom
24.Mai 1935 und euf Grund der beiliegende,vom Verbande
Osterreichischer Automobil-Industrisller aufgeatellten Lie—
fer-und Verkaufsbedingungen,sowie des ebenfalls beiliegen -
den Anhanges su den Iiefer-und Verksufsbedingungen,deren
Eenntnisnahme Sie durch Pertigung des Anbotes ausdrticklich
bestitigt haben und welche einsn integrierenden Bestandteil
dieses Abkommens bilden,die Lieferung von:

Lisferungsobjekt:

Ein Plattformwage erexr T. A langniede:

Br. 63663,hnlioh beiliegendem Prospektblatt Form Nr. 515
inklusive elektr.Ildicht-und Anlasssranlage,Bom,Taohometer:
Uhr,Wischer,Winker,3toplicht,Bickblickapie el,Bargstiitze,
Vierradbremse,Werkzeug und Reserveteils, Pganhc und Bogen,
Bohrgelinder Spannkette, acht bereiften Riiderm 30 x 5 Semperit
(einschliesslich zwei bereiften Reserveridern).
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Gerade das Magnesitwerk wenn auch der Abtransport uber die Seilbahn nach Biihel Der Hamomag des
verursachte enormen Verkehr, des geforderten Materials erfolgte. Magnesitwerkes
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Neben dem Frachtgeschaft

mung zu Siegfrieds Aufgaben,
wie die Niederschrift aus 1939 im Winter 1938-39
aussagt. Bis lange nach dem 1. Die Offenhaltung bezie-
2. Weltkrieg war der Schnee-
pflug eine Attraktion fir uns
damaligen Schulkinder.

. Soemfrc
Hotormmmer: & P& AF
HﬁmBiﬁ Kennzeichen: é ’ff;’jg

§ BEBL L N, 43 oud 1984,

Bat Te-17/4

gemdfi § 5 ber 3. Turdfihrungsverord gum  Swafifulrlini
e Landeshauptmann fiir Tirel

17/4 v. 26. Pebruar 1935

Bohl unb Datum des (ber) Kougeffiont-(enchuig feeibe(s):

Siegfriel Weohs el -

Wame (Firma) und Sig ber bie Lrajtj ibenb
berger, Aubofrdchber in I L. S o il
_ Beirhofes - Histertux wit dew Standorte in

Bur Befahrung bewilligte Strede(n):
Tox HoNe. 41 L s

Bait ber beiligten Gagrtens_ DOS0DTnkE auf drei Pehrten wichentlich in
Jeder Richtung.

Befonbere Beftinmmungen lant Longelfions-(Senclmigungs)befdeives (wie jeitidhe Vejchrantungen, Fumahme=

verhote wfw.): — e —d

Innsbruok, 26. Febar 1935,
Ont enb Totum ber Musfhelung,
g,

e,

B, 1. Bageelle, 1130, — Talege 1 jum BEBL 1y, 43 v 1984 — Dot e Brrlng ber Cterreigilgmm Sasantomiers, T. 1., bs Wi, 5531

Stempel bee Sifertijomden Behode,

Niederschrift

gehorte auch die Schneerdu- Zwecks Offenhaltung der Tu-

xerstraBe fiir Autoverkehr

hungsweise das Schnee-
pflug fahren tbernimmt
Siegfried Wechselberger

Bote in Tux und zwar die
Strecke Mayrhofen bis
Hintertux. Ausgenommen
jedoch wenn wegen starker
Schneefédlle oder Verwehun-
gen auf der Strecke La-
nersbach - Hintertux eine
Offenhaltung unmaoglich ist
kann deshalb Wechselber-
ger nicht verantwortlich
gemacht werden, da gege-
benenfalls die Interessen-
ten dafiir zu sorgen haben,
dass besonders verschneite
oder verwehte Stellen
durch Schneeschaufler frei-
gemacht werden.

2. Als Entschaddigung erhalt
Wechselberger fiir den Kilo-
meter mit dem Schneepflug
gefahren R.M. 2,50 dessen
Abrechnung monatlich er-
folgen soll.

3. Die Reparaturen des
Schneepfluges tibernimmt
die StraBenkonkurrenz.

4. Das Fahren mit dem
Schneepflug hat nur so oft
und so weit zu erfolgen als
es notwendig ist und wird
dafiir Kontrolle gefiihrt.

Siegfried Wechselberger

fir den StraBenausschuf
Anfang

Tux, im November 1938

Die weitere Entwicklung der
StraBe, durch starke Fre-
quenzsteigerung bedingt und
hoherer Sicherheit Rechnung
tragend, ist ein anderes Ka-
pitel und soll hier nicht be-
handelt werden. Tatsache ist,
dass, wie schon im Eingangs-
dokument zu lesen, weitbli-
ckende und aufgeschlossene
Menschen den Grundstein zur
Entwicklung bis heute gelegt
haben. Denen soll hiermit ein
kleines Denkmal gesetzt wer-
den. Zum Schluss ein Dank:
Ralf Wechselberger, Tux fir

Bilder und Dokumente
Gerhard Erler fiir Bilder und
Informationen

Helmut Kroll fir Fotos

Den Bauabteilungen der Ge-
meinden Finkenberg, Mayr-
hofen und Tux flr div. Doku-
mente

Verein zur Forderung der
Historischen Kraftfahrzeuge
der Osterreichischen Auto-
mobilfabrik OAF - Grif &
Stift AG und seinem Archivar
Herrn Stefan Reitgruber fiir
wertvolle und interessante
Informationen zu den ersten

Fahrzeugen.

Gerhild Geisler (Bathelt), Ger-
los fiir Bilder

Herbert Saringer von der Post-
garage Mayrhofen flr eine
Reihe von Bildern.

Bilder: Foto Hruschka, Chro-
niken Tux und Mayrhofen,
Postgarage Mayrhofen, Pri-
vatbesitz Gerhard Erler, Ralf
Wechselberger, Helmut Kroll
z.T. nicht mehr zuordenbar,
wobei wir um Verstindnis der
Bildeigentiimer bitten
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Schwaz, 19. Mai 1909
Kundmachung

Betreffend Revisions-Verhand-
lung tber das StraBen-Projekt
Mairhofen - Hintertux

Uber Einschreiten des Tiroler
Landesausschusses hat die
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k.k. Statthalterei mit Erlass
Z1.20.036 v. 17. April 1. ]. die
kommissionelle Revisions-
und Trassierungsverhandlung
iber das vom Landesbauamte
ausgearbeitete generelle Pro-
jekt, betreffend den StraBen-
bau Mairhofen - Hintertux
angeordnet.

Nach diesem Projekte ist im
allgemeinen die Umgestaltung
des bestehenden Saumweges
in einen Fahrweg von durch-
schnittlich 2,5 m Breite pro-
jektiert, auf welchem bei einer
Lange von rund 19.2 km ein
Hohenunterschied von 854,31
m unter einer Maximalstei-
gung von durchschnittlich 10
% tberwunden werden soll.
Der neue Fahrweg soll in
Mairhofen im Anschlusse an
die bestehende Gerichtsstrale
beginnen; derselbe deckt sich
bis zur Zemm vollkommen mit
dem alten Wege; von Zemm
bis Finkenberg soll der Weg
mit Riicksicht auf die groBen
Steigungen neu angelegt
werden; die Ortschaft Laners-
bach soll behufs Vermeidung
unglinstiger Steigungs- und
Richtungsverhédltnisse mehr-
heitlich berihrt werden; in
Hintertux Gemeinde Schmirn
endet der neue Fahrweg. Das

Kostenerfordernis dirfte sich
auf 184.000 K belaufen.
Uber Auftrag der k.k. Statt-
halterei wird hiemit seitens
der gefertigten k.k. Bezirks-
hauptmannschaft die kommis-
sionelle Trassenbegehung u.
Lokal-Verhandlung auf 3. Juni
1909 mit dem Treffpunkt der
Kommissionsteilnehmer um

9 Uhr frith beim Gasthause
zum Stern in Mairhofen u.
auf 4. Juni I. J. um 8 Uhr friih
beim Gasthause zum Stock in
Lanersbach anberaumt.
Allfallige Wiinsche oder Ein-
wendungen insbesonders in
Bezug auf die Trassenflihrung,
sind, sofern sie nicht schon
frither schriftlich hierher gel-
tend gemacht wurden, spates-
tens bei der kommisionellen
Begehung u. Verhandlung
vorzubringen, da ein spéteres
Vorbringen derselben nicht
Beriicksichtigung finden
kann.
Das gegenstdndliche Projekt
liegt bis zum Verhandlungsta-
ge wahrend der gewohnlichen
Amtsstunden bei der gefertig-
ten k.k. Bezirkshauptmann-
schaft zur Einsichtnahme auf.

Der K.k. Bezirkshauptmann
i.V. Unterschrift

An das
Gemeindeamt in Mairhofen

Der StraBenausschuB3 ibermit-
telt hiemit dem Gemeindeam-
te Mairhofen eine Abschrift
des StraBenausschuB-Sit-
zungs-Protokolls vom 27.
November 1911 zur Kenntnis-
nahme.

Protokoll

Aufgenommen in der Strafen-
ausschuBsitzung am 27. Nov.
1911 in Finkenberg
Gegenwartig:

Der k.k. Bauleiter und der
vollzahlige StraBenausschuf

1. Punkt: Herstellung und
Erhaltung des StraBenzau-
nes. Der StraBenausschufl
besteht darauf, das diejeni-
gen Besitzer welche frither
ein Servitut besitzen die
gleiche Lange Zaun an der
neuen StraBe erhalten miis-
sen wie bisher. Die gleiche
Lange an Zaunen wie bisher
werden auf Kosten der k.k.
Bauleitung hergestellt.

2. Punkt: Der StraBenaus-
schuB tritt an die Gemein-
de Finkenberg heran, um
Uberlassung des Geriisthol-

zes zur neuen Rosengarten-
briicke. Die k.k. Bauleitung
ibernimmt das Holz am
Stock und liefert es wieder
auf die StraBe zurlck. Die
Gemeinde Finkenberg wird
vom alten Servitut entbun-
den.

3. Punkt: Der StraBenaus-
schuB tritt an die Gemeinde
Tux heran, um moglichst
billige Uberlassung des
Larchenholzes fiir die not-
wendigen Briicken in der
Gemeinde Tux. Dieses Er-
suchen ist umso mehr ge-
rechtfertigt als die Gemein-
de Tux fiir die bisherigen
Briicken das Holz liefern
musste.

4. Punkt: Der StraBenaus-
schuB beschlieft, dass die
Mitglieder des Ausschusses
zu jeder Sitzung eine Ver-
glitung erhalten und zwar
jedes Mal 4 K (vier Kronen)
und ersucht um Genehmi-
gung dieses Beschlusses
von Seiten der Landeskom-
mission.

Gelesen, geschlossen und
gefertigt, Finkenberg, am
27. November 1911
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Stock, Obmann
Hundsbichler
Josef Geisler
Josef Geisler
Michael Kirchler
Ernst Maser k.k. Bauleiter
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Der LandesausschuB3 hat in
seiner Sitzung vom 5. Novem-
ber 1910 folgende Beschliisse
gefasst:

1. Der auf Grund des vom hohen
Landtage 1908 beschlossene
und von der k.k. Regierung
genehmigten StraBenbau-
programmes mit einem Kos-
tenerfordernis von 300.000
K. von Mairhofen nach Hin-
tertux zu erbauenden StrafBe
wird einverstandlich mit der
k.k. Statthalterei, gemaf § 18
des Gesetzes vom 11. Oktober
1875 Nr. 47 L.G.BI. als Kon-
kurrenzstraBe im Sinne des
§ 2 der Gesetzesnovelle vom
29. Janner 1904 Nr. 7 L.G.BL
erklart.

2. Die durch die bewilligten
Staats- und Landessubven-
tionen ungedeckten Bau-
kosten von 54.000 K und
die allfalligen Mehrkosten
des Baues, sowie die Kosten
der kiinftigen Erhaltung der
StraBe sind, soweit sie fiir
nicht besondere Fonde, Mau-
tertragnisse oder sonstige
Einnahmen zur Verfligung
stehen, - zu bestreiten:
von der Gemeinde Tux mit
41%
von der Gemeinde Finken-
berg mit 28 %

von der Gemeinde Mairhofen
mit 19 %

und von der Fraktion Hinter-
tux der Gemeinde Schmirn
mit 12 %

3. Flr die Verwaltung der Kon-
kurrenzstraBBe wird gemas §
14 des zitierten StraBenge-
setzes ein StraBenausschufl
bestehend aus 5 Mitgliedern
bzw. 5 Ersatzmannern ein-
gesetzt und zwar hat die Ge-

meinde Tux 2 Mitglieder bzw.

Ersatzménner, die Gemeinde
Finkenberg, Mayrhofen und
die Fraktion Hintertux je 1
Mitglied bzw. je 1 Ersatz-
mann in denselben zu ent-
senden.
Die Gemeinden ernennen
ihre Mitglieder und Ersatz-
manner mittels Gemein-
deausschuBbeschluB, das
Mitglied und der Ersatzmann
der Fraktion Hintertux hinge-
gen wird von der Gemeinde
Schmirn, gleichfalls mittels
GemeindeausschuBbeschlu
ernannt. Der Wirkungskreis
des StraBenausschusses,
dessen Befugnisse und
Obliegenheiten werden im
beigeschlossenen Statute des
Naheren geregelt.

Begriindung

GemaB § 2 der Novelle zum

StraBengesetze vom 29. Janner
1904 Nr. 7 L.G.BI. kénnen Stra-
Ben, welche eine besondere,
iber den ortlichen Bedarf hin-
ausreichende Wichtigkeit und
Bedeutung fiir den offentlichen
Verkehr haben, als Konkurrenz-
straBen erklart werden.

Laut Verhandlungsprotokoll
vom 3. Juni 1909 wird die neue
FahrstraBe neben dem ortlichen
Bedarfe auch dem internatio-
nalen Fremden- und Touristen-
verkehr dienen indem diese ein
landschaftlich interessantes
Hochtal dem groBen Verkehre
erschlossen und dem nordti-
rolischen Gletschergebiete ein
neuer und besonderer Zugang
bis in die Mitte derselben hin-
ein geschaffen wird. Die neue
StraBe hat also nach dem Gut-
achten der ..Kommision vom
Standpunkte des Fremden- und
Touristenverkehrs aus betrach-
tet eine besondere {iber den
lokalen Bedarf hinausreichende
Bedeutung.

Der Landesausschuss hat sich
diesem Gutachten angeschlos-
sen und ausgesprochen, dass
nach seinem Dafiirhalten tat-
sdchlich die Voraussetzungen
fur die Erklarung der neuen
StraBe als KonkurrenzstraB3e im
Sinne des § 2 der zitierten Ge-

setzesnovelle gegeben sind und
die StraBe als KonkurrenzstraBe
zu erkldren sei.

Zu diesem Ausspruche hat der
Landes-AusschuB gleichzeitig
gemal § 18 des StraBengeset-
zes vom 11. Oktober 1895 Nr.

47 L.G.Bl. die Zustimmung der
k.k. Statthalterei eingeholt und
wurde dieselbe mit Zuschrift
vom 19. Oktober 1910 Z1. 64.154
erteilt.

In Betreff des Konkurrenzbezir-
kes und der Aufteilung der von
den Interessenten zu leistenden
Beitrdge zu den Bau- und Er-
haltungskosten zu leistenden
Beitrdge hat der Landes-Aus-
schuB zundchst unverbindliche
Vorschlage gemacht und dari-
ber die in Betracht kommenden
Gemeinden in einer mindlichen
Konkurrenzverhandlung behufs
Anbringung von Erinnerungen
gehort. Bei dieser Verhandlung
haben die Vertreter der Kon-
kurrenzgemeinden sich mit den
diesbeztglichen Vorschldgen
des Landes-Aussschusses zwar
nicht vollstdndig einverstanden
erklart, jedoch konnte zwischen
den erschienenen Vertretern ein
Ubereinkommen beziiglich der
Aufteilung der durch Staats- und
Landesbeitrage ungedeckten
Baukosten und der Kosten der

o pyve e e

y 45 Haak v 4
slmrww.m,gnﬂ-yg ¥ g

3 Q%,_).,‘;'}..w-u;ma 2

Witk bt A Tt el g

ey, FRTE LS it Fewdppoly.

e GomsrTav s
Mqum‘.mmﬁ“ﬂ
iy For frabima i

Erhaltung in dem Sinne erzielt
werden, dass hiezu

die Gemeinde Tux 41 %
die Gemeinde Finkenberg 28 %
die Gemeinde Mairhofen 19 %
die Fraktion Hintertux 12 %
beizutragen hétte. Der Vertreter
der Gemeinde Mairhofen hat
sich allerdings mit Riicksicht
darauf, dass er lediglich zur
Teilnahme an der Konkurrenz-
verhandlung, nicht aber zur
Abgabe bestimmter verpflich-
tender Erklarungen erméachtigt
war, die Genehmigung letzterer
seitens des Gemeindeaus-
schusses vorbehalten; dieser
hat nun in der Sitzung vom 24.
September 1910 beschlossen,
das Erklédren ihres Vertreters
auf Ubernahme von 19 % der
Bau- und Erhaltungskosten
nicht zu genehmigen, nachdem
der GemeindeausschuB in der
Sitzung vom 8. Janner 1910 sich
lediglich zur Ubernahme von

15 % verpflichtet habe, welcher
Beitragssatz ibrigens vom Lan-
des-Ausschusse selbst fur die
Gemeinde Mairhofen seinerzeit
beantragt worden sei.

Da sohin das von den Vertretern
der Konkurrenzgemeinde bei
der mundlichen Konkurrenz-
verhandlung erzielte Uberein-
kommen durch den Beschluss
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des Gemeindeausschusses von
Mairhofen vom 24. September
1910 als gescheitert anzusehen
ist, hatte der Landes-Ausschu3
das AusmaB der Beitragsleis-
tung flr diese Gemeinde im Ent-
scheidungswege festzustellen.
Hiebei glaubte der Landes-Aus-
schuB nun, ungeachtet seines
seinerzeitigen tibrigens un-
verbindlichen Vorschlages auf
Festsetzung der Beitragsquote
der Gemeinde Mairhofen mit
15 %, diese mit 19 % bemessen
zu sollen, da dieser letztere
Beitragssatz als dem evident
hohen Interesse der Gemeinde
Mairhofen am Bau der Tuxer-
stralBe, zu dem diese Gemeinde
die Ausgangs- bzw. Endstation
der StraBe bildet, angemessen
erscheint.

Hinsichtlich der Zusammenset-
zung des StraBenausschusses
wurde von keiner Seite gegen
die bei der miindlichen Konkur-
renzverhandlung in diesem Be-
lange getroffene Vereinbarung
ein Einwand erhoben, weshalb
der Landes-AusschuB dieselbe
seiner Entscheidung zu Grunde
legte.

Innsbruck, am 29. Dezember 1910
Landes AusschuB3 der gefiirste-
ten Grafschaft Tirol
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Aufgenommen in der Sitzung

des Strafienausschusses

am 2. Mai 1912

gegenwartig: der k.k. Bauleiter

Ernst Maser, der vollzdhlige Stra-

Benausschuf

1. Der StraBenausschuss ermach-
tigt den Obmann zur Fertigung:
a) den Schluss- und Gegenbrief
mit Cajetan Hotter betreffs Bau
der Zemmbachbricke.
b) den Schluss- und Gegenbrief
mit Cajetan Hotter betreffs
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Herstellung des Gertstes fiir
die Rosengartenbriicke

c) das Protokoll mit Johann
Dengg

d) das Protokoll mit dem Akkor-
danten Domenico Jelicic be-
treffs Herstellung des Zufahrts-
weges zum Hause des Johann
Dengg.

. Der Bauvertrag fiir das III.

Los der laut Voranschlag von
73.300 K im Rahmen des
Projektes bleibt, wird vom
StraBenausschufl und dem
Bauunternehmer Johann Lozzi
abgeschlossen.

. Der StraBenausschul3 be-

schlieBt an den hohen Landes-
ausschuf und an die Abge-
ordneten heranzutreten, um
einen Beitrag von 30.000 K zu
erlangen, welcher Betrag mit
der im Voranschlage festgesetz-
ten Summe von 20.000 K es
ermoglichen wiirde, die StraBe
von Lanersbach bis Hintertux
in gleicher Weise auszubauen
wie die Strecke Zemmbriicke
bis Hintertux.

. Der StraBenausschuB be-

schlieBt, dass die Zaune langs
der StraBe so gemacht werden
diirfen, dass 50 ¢cm auBerhalb
der Wehrsteine und 50 cm au-
Berhalb des StraBenrandsteines
zu stehen kommen. Die Grenz-

steine flir den ganzen StraBen-
grund werden nach Bedarf am
Rande der Boschung gesetzt.
Die Boschungen aufBerhalb der
Zaune dirfen nur als Wiesen
benutzt werden.

5. Der StraBenausschuf3 be-
schlieft, fiir die erste Zdunung
den einzelnen Besitzern keine
Verglitung zu gewahren im
Hinblicke dass in Zukunft die
Zaune viel leichter einzuhalten
werden wegen Verbreiterung
des Weges.

6. Der StraBenausschuf tritt den
alten Weg, welcher auBerhalb
der neuen StraBe liegt, den
Meistbietenden ab mit einem
Mindestpreis von 30 K per
laufendem m.

7. Die Eingabe der Gemeinde
Finkenberg wurde besprochen
und die Bauleitung aufgefordert
die erforderliche Fursorge zu
treffen.

Finkenberg, am 2. Mai 1912

Josef Stock, Josef Geisler

Josef Geisler, Michael Kirchler

Andra Schneeberger

Ernst Maser k.k. Bauleiter

An die Gemeinde Vorstehung in Mayrhofen; In
GemaBheit des § 11 des Statutes fiir Erhaltung
von KonkurrenzstraBen wird der Gemeinde
Vorstehung eine Abschrift des Sitzungspro-
tokolls vom 2. Mai 1912 zur Kenntnisnahme

tbermittelt.

Protokoll aufgenommen bei der

StraBenausschuBsitzung am

3. Februar 1914 in Finkenberg.

Erschienen: Johann Hundsbichler,

Josef Geisler, Ludwig Klausner,

Josef Geisler und Josef Stock.

I. der den Gemeinden vorgelegte
Mauttarifentwurf wurde prin-
zipiell von diesen genehmigt
und wird beschlossen, folgende
Mauttarife einzuheben

Ohne Unterschied der Herkunft

1. Leerfuhrwerk pro eingespann-
tem Tier 10

2. Holzfuhre zweispdnnig 100

3. Holzfuhre einspannig 50
4. Holzfuhre mit 1 Handschlitten
und Bremsvorrichtung 20

5. Fuhren mit gewohnlichen
Handschlitten und Handkarren

10

6. Rodler mit Rodelschlitten talab-
warts 05

7. Personen 02

8. GroBtreibung (Pferde, Ochsen,
Kiihe, Stiere, Kalbinnen usw.)
06
9. Kleintreibung (Saugkalber,
Schafe, Ziegen, Schweine usw.)
03
10. Reit- oder Saumtiere gesattelt
15
N.B. Alle diese Gebiihren sind bei
jedesmaligen Passieren des
Mautschrankens zu entrichten.
1. Jeder Fuhrwerksbegleiter ist

Gebiihren in Heller
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Zone | Fahr- Personen- | zwei- Fracht- Fracht-
strecke fuhrwerk | span- fuhrwerk | fuhrwerk
einspan- nig ein zwei-
nig spannig spannig
I Mayhofen-Rosen- 30 60 20 40
gartenbriicke und
umgekehrt
11 Mayhofen-Rosen- 60 120 40 80
gartenbriicke und
umgekehrt

verpflichtet, bei der Mautstati-
on anzuhalten, den Ausgangs-
und Endpunkt seiner Fahrt
wahrheitsgetreu anzugeben
gegen Entrichtung des ent-
sprechenden Mautgeldes die
entsprechende Bollette in
Empfang zu nehmen und diese

wéhrend der Fahrt aufzuheben.

. dDem StraBenmeister sind die
Bolletten auf Verlangen vorzu-
weisen.

. Fuhrwerksbesitzern welche
ausnahmslos und taglich ge-
wisse Strecken befahren wird
auf vorheriges Ansuchen mo-
natliche Einzahlung gestattet.

. Zuwiderhandlungen gegen
diese Anordnungen wie falsche
Angaben des Anfangs- oder
Endpunktes der Fahrt, ferner
Missbrauch der Bolletten und
alle Mauthinterziehungen wer-
den sofern sie nicht als Betrug
unter Strafgesetz fallen, nach

dem Gesetze vom 26. August
1891, LGBI. Nr. 42 vom 3. Okto-
ber 1891 verfolgt.

I1. Beziiglich der Aufstellung
des Mautschrankens wird
beschlossen, diesen unterhalb
der Kapelle unter dem Dorf
Finkenberg aufzustellen. Zu
diesem Zwecke wird ein geeig-
netes Hauschen gebaut, wozu
die entsprechenden Pldne im
Einvernehmen mit der k.k.
Bauleitung zu verfassen sind.
Beziiglich der Geldbeschaffung
zum Bau des Hausbaues (sic)
wird beschlossen, dieses von
der Raiffeisenkasse Mayrhofen
oder Tux aufzunehmen.

Gelesen und gefertigt

Finkenberg, am 3. Februar 1914

Stock, Obmann m.p.

Johann Hundsbichler m.p.

Josef Geisler m.p.

Josef Geisler m.p.

Ludwig Klausner m.p.
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Protokoll

Der Vertreter dor Osmeinde Mayrhofen gibt folgendes zu
Protockoll:

Die Gemeinde wayrhofen erhebt gegen die Befahrung der
fuxerstrasse mit Automobilen schirfstens Protest und gwar ist
1.} die Stpasse noch nicht fertig ausgebaut und daher zu schaal

und zu stark kurvig, (von der Ortschaft Heous bis Zenbachbriicks

Es 45t auf Aieser Strecke des Leben von Menschen und
Tieren stark gefihrdet, sbgeseh vom h kehr walcher bol
einer Bafahrung der Strasse mit Auto stark gehindert ist, 4a wohl
¥napp 2 Puhrwerke, micht sber Auto und Fuhrwerke ausweichen kiinnen
2.) st Msybhofen siner der priilsten Fremdenverkehssorte Tircls

und will sich durch den Autoverkenrd durch die Ortsghaft bezw.

diese liblen Begleiterscheinungen, nicht seine Sommarghiste

vertraiben lasssn, da dleselben doech zur !rhoqluns aufs Land
gehen und nicht um wieder den gleighen Lirm, Staub und Gestank
‘wie in der Grofstadt susgosetzt zu sein, (Siehe such Protest

des ¥ hé ng 4 und der Haus und Grundbesitzer).

3.) haben Finkenberg pnd Mayrhofen 47% der Erhaltungskosten der
: m, welche pasten dureh den Autoverkel

Puxerstrasse zu -
&rk v h der Strasse,auch bedeutend

thiclge
& steigen wirden, so dasa dis Gemeinden schlieflieh infolgedass:

\nichtmehr in der Lage sein werden ihren Ubrigen Verpfliechtung

© naghzukommen.

Mayrhofen, 8l .ssssssss-1926,

g i ' ; L

‘hS1tnises,die einem suf gevisse Kurse beschrinkten Autoverkehr

Ay

-8 - 3
A._Strassensustand sllgenein. :
Die Strasse ist 4a sllgemeinen 3.0 breit,wurde vor dem
Kriegs mpebaut und hat im sllgemeinen Richtungs-und BteigunSsver-

sulassen.Die Fahrbshn ist in allgemeinem in einel guten Zustende
und konnte eine rege Erhaltungstitickelt festEestsllt werde:.

: An Haltestellen sind vorgesehem:

1.) In Mayrhoten: Gasthof Stern,ev.such Bahnlef, 2.) Strass,fasthof,

3.) Neuwirt Finkenberg,5.) Gasthof Bersall,Bedsrfshaltestelle,4.)

Bedarfshaltestelle Sennerei Finkenberg,6.) Gasthaus Krapfem,7.)

Gastiof Kapells,s,) Gastlof Stock. '

Fiir die Sicherheit des Verkehros erweisen sich im In-
toresse dor Bffentiichen Sicherheit folgende Massnammen sls motwend
1,) Die Strassenenge béim ! in Mayrhofen,dle durch sine Auf-

gancsstiege und Garten’ getlhet vird,ist 3.00 » bis 5.60 m
breit,von cs 20,0 n Linge,beiderseits iberaichtlich und ist mit

Vorsicht (6 xmfSt) zu befahren.

2.) In der Lokslitit Rauchys1d ist sine Fshrbahn Auswedche herzu-
stollen und zwar snfangs der Gasse.

5.) In der Kohlgusse sind 2 Ausweichen herzustellen,

4.) Boim Gasthof Stilluppklesm ist die bestehends Ausweiche her-
zupd chben, Aol %

5.) Vor und nach der Steinbriicke fiber den Mihlgraben bei Stillupp
4st je sine Ausweiche herzurdEhten.

6.) In der Drtlichreit "Stoin® und “Steineck® (Steinbruch) ist Je -
oine Ausvedohe herzurichten,ebenso such in den Brtlichkeiten
YRisdanger®, “Innerhalb Risdanser¥, 2 Ausweichom,ferher ist die
Wittelsusweiche zu erweitern,weiters die Ausweiche unterislb
deg "Damnes" zu vergrBssern nnd der Dmmm selbst um 1,0 m zu
verbreitern,
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7.) Folgends Auswoichen sind neu herzustellen bezw.zu verbreitern:

-3

bein Schotterbruch (Falseinschnitt) verbreitern

* Zollhiuesl n
b.8 Curve neuse Ausweiche
unterhalh Finkelherg 5 neue Ausweichen
nech dem Binschnitt 1 Ausweiche nen,ein® verbreitern
beim Brunneneck neue Ausweiche
bei der Schieife Neubau 1 Ausweiche verbreitern,sbenso obsrhell
dersslben ¢
bel der H.St.Persall ist eine Verbrefterung -nl 1.0 m snszufihr;
mu::ﬁ;bﬂ:pru, u?-':dc 8 v:‘é'!-'u?.‘!z{m“"'
Nach der Resenbriicke und beim Krapfenbisdsn Ausweichen neu,
bezw. vertreitern,
bei deén Telegraphensinlen 16/17 (Zdhlung ab Rosenbrilcke) in der
Xurve Ausweighe herstellem
in Krapfengrsen um 1/2 m verbreitern
Verbreiterunzen der Strasse Dei den Tol.Siulen 20,21,23,
Pletzach-Curve,Sinle 2%, %3 Curve bei Tel,Siule 41,asch Notwen-
@igkeit in Abstindem von ca 200 m mehrere Auswoichen in erster
Linie durch Verbe: g der hestehenden im flachea Terrain im
=0g. Auerlein (Elsogg b= Sige) herstellem, ? :
bei Tol.Siule 60 Nene Ausweiche

LI N e "
WAL "
L " gg w® .
LI . 9'4 " L]
BN " g8 L] L
L] " gg ® .

. L | " 94 Ausweiche herrichten
S * 12 (ZEhlung vom Kepelle) neue Ausweiche

L] " " ’.3 L] L] | ] " L ]
¥y * 16 Ausweiche herrichten
L] L] L 1] L] "

=

bein Wiedenbuchl ist aie Aumfahrt (Carve) Nepsurichten. ;

.
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8.) Die verbesserten Ausweichem sollen suf eine Linge von 6.0 m,

eine Breite von 4.5. m anfweisend und auf eine Linge von je

5.0 m bedderseits in ai® kurrante Stracke @bergehen.Die bee

stohenden Ausweichen egind auf das vorgenannte Ausmass zu m-
gon,einzuschottorn und in einen befahrbaren Zustand zu bringen.

©.) Die bei innerhalb Parsall eingetretens Rutschung und Senkusg

der Pahrbahn sind zu behsben,

10.) Die unfibersichtliche Kurve bsim Krapfenboden ist sbruiehmen.
11.) Bei Yol.S3ule 44 und bed Berdilbrlicke ist der Gberhingende .

+ Feleon auf eine HShe von 2,0 m fiber der Fahrbahn

L. Bricken.

12.) Die Holenzbriicke fiber den Ziller,srbaut 1899,bestehend ans

13.) Die Stilluppklamnbachbriicke (4 einfache,flache Sprengwerke,

14,) Bot der Zeumdachbricke (Sedeckt, 0 m Spannweite,verzahnter f‘"

)

4 oinfachen Sprengwerken (Spannveite 25 m) ist statisch etwas
nhul_.ln ‘hohe Alter macht zunichst eine genaue Untersuchung
aller tragonden Teile,insbesonders der Kartempunkt® und son-

‘stigen Stdsse Notwendig.Zur Verstirkung der Konstruktion ist

a) des bestohende Sprengwerk in den Strobem und Riegeln su
_"!llnm, :

b) zvischen Wigerlager und Sprengwerk sind Streben als sveites
) zur ErhShung der Versteifung sind Andresgkreuse einzuzichen.

6 Engen durchlaafond,Spannweit® 11.0 m,Fahrbahnbreite 2,20 )

wie ad Fost 11 zu m.nul..l?-n- sind die mangelhaft ge-
Ragorten Widerlszer zu verfugen und ist die Verbindungsschram-
be zwischen rechten mnn:' und Epsen festzuziehenm, i

Triger nit Mingwork,orbaut 1012) ist der Oberteil des versehm- g
ten Trigers an linken Ufer infolge der Druckwirkung der ‘F
workestrobs Ubsrbesnspracht,dsher fst hie zur Druckverteilun
eine m3glichst schrig gestallte Schraube mit kréftigen Beie
1sgscheiben einzuszishen, : ¢

15.) Dar Hochwasserdurchlsss 2.80 m Spsnweite befindet sich sugen-

sche n1ich in vorligslichen Zustsnde. &7
i

1




YVerhandlungsschrift

aufgenonnen sm 22,0ktober 1926 im Gasthause S t o ek in Tu x .

Anwesend,
Dy, Anton M5rl,Bezirkshauptnann als Verhandlungslei ter,

Ing.Max Smeritschnig,Oberbaurat als technischer Antssachversténdiger,

Ing.Georg Baner,Oberbaurat als Vertreter dem Landesbauamtes,
Josef Wechselberger,Biirgermeister der Gemeinde Tux als Vertreter
dieger Gemainde,

Dr, Adol1f HSrhecer,Prisident der Zillertalbhahm als Vertrater der
Zillertsibaln A,G,,

Friedrich Eberharter,Bircermeister in Finkenberg als Vertroter disser

Gemeinde,
Alois Marfacher als Vertreter des Konkurrengausschusses der Tuxep-

Konkurrenzstrasse,

Gegenstand
bildet die mit Kun‘machung der Beszirksheuptmennschaft Schwag,I Zl.

5168/4 vom 20.0ktober 1926 anberaunte® kommissicnelle Probefuhrt be-
treffend die Befshrung der Tuxer Konkurrenzstrasse mit 14 sitzigen
Pergonensutomobilen in der Strecke Mayrhofen-Lanepsbach.

Die Konmission versemnlete sich zur kundgemachten Zeit
in Mayrhofen,die sedann durchgefiihrte Befahrung der Strocke ergab
nachstehenden,in Cutschten der Sechversténdigen enthaltenem Befund.

Gutachten,

der Gefertigten betreffend die Errichtung eines periodfschen Perso-
nentransportes mit Automobilen suf der Kenkurrenzstrasse Mayrhofen-
Lanershach,

Zur Veryendung celangen Autoompibusse der A.F.Werke
nit 8/38 HP von 5.50 m grisster Lénge und 1.80 m grésster Breite
mit einen DienstEewicht vol....scsvessvarsssnrsnsssreesss+2200 kg
hiezu 14 B1t20 & 7O KB ..covvscrsesccnonssassssssnnsansse-=980 kg

ORISR Sl icdiiiibariddactadnsnsisiirisirsvvnbsitanitiissiill BN
Z- Synme: 3300 kg
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Die Fahrzeuge der Oster-
reichischen Post und der wei-
tere Ausbau der StraBe sind
natiirlich nicht stehen geblie-
ben und beides hat sich stetig
weiter entwickelt.

Ein ganz neues Kapitel wurde
allerdings 2005 aufgeschla-
gen. In diesem Jahr hat die
Republik Osterreich entschie-
den, dass ein groBer Teil der

Postautodienste privatisiert
werden soll. Im Rahmen der
Ausschreibung hat das heimi-
sche Unternehmen
Christophorus

den Zuschlag erhalten und
betreibt seither die Linien ab
Mayrhofen und somit auch
die nach Hintertux. Mit einer
modernen Busflotte, ausge-
ristet nach dem letzten Stand

der Technik wird heute ge-
fahren. Insbesonders auf die

.
S
o
S
-
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umweltschonende Ausristung

der Busse wurde groBer Wert

gelegt. So sind die Fahrzeuge

nach der Richtlinie Euro 4

besonders schadstoffarm, u.a.

deswegen, weil der AusstoB
von Stickoxyd durch den Zu-
satz von Harnstoff stark ver-
mindert wird.

Amt der Tirsler Lasdesregierung
Abe, Verkenrsreit
$020 Innabrck, Trisntigaass §

St-GZL% A0
Fabrgestellar.: SUU1I61TRPNI02G
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Gerne stellen wir lhnen ein individuelles Angebot inklusive Hotel und
Rahmenprogramm zusammen. Auch zuverlassige und ortskundige Fahrer
sind bei Christophorus selbstverstandlich.

www.christophorus.at CHRISTOPHORUS

www.sardinien.at SICHER MEHR ERLEBEN

MAYRHOFEN - TELEFON 05285/606-0 - gruppe@christophorus.at



